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Samenvatting 

Gemeente Maastricht gaat met NS en ProRail een projectovereenkomst aan voor de realisatie van 

een ondergrondse fietsenstalling bij het station Maastricht. In de projectovereenkomst zijn de 

voorwaarden vastgelegd over de realisatie, financiering, eigendom, exploitatie en beheer en 

onderhoud van de nieuwe fietsenstalling. De realisatie van de ondergrondse fietsenstalling heeft als 

gevolg dat het stationsgebied kwalitatief zal verbeteren en het tekort aan fietsparkeerplaatsen 

rondom het station zal worden opgelost. 

 

Beslispunten 

1. besluiten tot het aangaan van de projectovereenkomst na ondertekening van deze overeenkomst 

door NS en ProRail; 

2. wijzigingen in de projectovereenkomst op ondergeschikte onderdelen te mandateren aan de 

Teammanager Vastgoed na afstemming met de ambtelijk opdrachtgever (Teammanager Ruimte 

/ Mobiliteit); 

3. besluiten tot het verlenen van het exploitatierecht aan NS voor de exploitatie van de 

fietsenstalling en de uitwerking hiervan binnen de kaders zoals omschreven in het 

collegevoorstel te mandateren aan Teammanager Ruimte / Mobiliteit; 

4. besluiten -ondanks dat de projectovereenkomst mogelijk nog niet getekend is door alle partijen- 

over te gaan tot voorlopige gunning aan de aannemer (voor de bouw van de fietsenstalling) op 

16 februari 2016.  

 

Besluit Burgemeester en Wethouders d.d. 16 februari 2016: 

Conform. 
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1. Aanleiding 

Het College is op 18 november 2014 akkoord gegaan met het voorlopig ontwerp voor de 

ondergrondse fietsenstalling en het opstarten van de bestemmingsplan procedure om de 

fietsenstalling bij het station Maastricht mogelijk te maken. Vervolgens heeft de gemeenteraad op 9 

juni 2015 ingestemd met: 

 het definitieve ontwerp van de fietsenstalling; 

 de geraamde investeringskosten en de dekking hiervan ten bedrage van € 13 miljoen exclusief 

btw; 

 de verdeling van de exploitatielasten van de fietsenstalling; 

 de verdeling van de beheer –en onderhoudskosten van de fietsenstalling. 

In vervolg op voornoemd besluit ligt nu de projectovereenkomst tussen de gemeente, ProRail en NS 

ter vaststelling voor. In de projectovereenkomst zijn de voorwaarden vastgelegd over de 

werkzaamheden, realisatie, financiering, eigendom, exploitatie en beheer en onderhoud van de 

nieuwe fietsenstalling. 

 

Realisatie / Werkzaamheden 

De gemeente zal als opdrachtgever en aanbestedende organisatie zorg dragen voor de realisatie 

van de fietsenstalling (inclusief afbouw en inrichting). De nieuw te realiseren ondergrondse 

fietsenstalling gelegen aan de westzijde van station Maastricht zal gaan voorzien in circa 2851 

fietsen (inclusief OV fietsen, buitenmodelfietsen en scooters). 

De gemeente stemt alle werkzaamheden, tijdelijke maatregelen, de gunning en de oplevering van de 

fietsenfietsenstalling af met NS en ProRail. 

 

Eigendom 

De Gemeente is  eigenaar van het merendeel van de gronden waarop de fietsenstalling zal worden 

gerealiseerd. Van het resterende gedeelte van de gronden is NS Vastgoed eigenaar. NS Vastgoed 

zal uiterlijk bij afgifte van de benodigde omgevingsvergunning voor de activiteit “bouwen”, de bij haar 

in eigendom zijnde gronden en opstallen, die voor het realiseren van de stalling nodig zijn, om niet 

via een recht van opstal voor onbepaalde tijd uitgeven aan de gemeente. 

De gemeente wordt dus eigenaar van de fietsenstalling. 

 

Exploitatie 

De gemeente verleent aan NS het exploitatierecht voor de exploitatie van de fietsenstalling (zie 

paragraaf 8 Financiën). 
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2. Context  

 Collegebesluit „fiets/scooterstalling centraal station‟ d.d. 18.11.14 (2014-43179); 

 Raadsbesluit „fiets/scooterstalling centraal station‟ d.d. 09.06.15 (2015-14244); 

 Raadsbesluit „vaststelling ondergrondse fiets- en scooterstalling centraal‟ d.d. 25.11.15 (133-

2015); 

 Coalitieakkoord “Wij Maastricht” 2014-2018; 

 Structuurvisie “Ruimte voor ontmoeting”. 

 

3. Gewenste situatie 

Zie paragraaf 1 en 8 van dit voorstel. 

 

4. Effect op duurzaamheid en/of gezondheid 

Zie raadsbesluit „fiets/scooterstalling centraal station‟ d.d. 09.06.15 (2015-14244). 

 

5. Effect op de openbare ruimte 

Door de komst van de ondergrondse fietsenstalling zal de stationsomgeving kwalitatief verbeteren en 

zal het capaciteitsprobleem (tekort aan fietsparkeerplaatsen) op maaiveld worden opgelost. Zie 

raadsbesluit „fiets/scooterstalling centraal station‟ d.d. 09.06.15 (2015-14244). 

 

6. Personeel en organisatie 

Niet van toepassing. 

 

7. Informatiemanagement en automatisering 

Niet van toepassing. 

 

8. Financiën 

Projectbudget 

Het projectbudget voor de ontwikkeling en realisatie van de fietsenstalling bedraagt in totaal circa  

€ 13.000.000,-- exclusief verschuldigde omzetbelasting. Het projectbudget is gebaseerd op de 

kostenraming zoals opgenomen in de bijlage bij de projectovereenkomst. De btw over het 

projectbudget (c.q. de uiteindelijke investering) is volledig compensabel, aangezien het een 

toegankelijke gemeenschapsvoorziening betreft. 

  

De bijdrage van ProRail en de bijdrage van de gemeente en de provincie Limburg in het 

projectbudget zijn als volgt verdeeld: 
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Financierende Partijen: 

ProRail 

Vanuit het Actieplan Fietsparkeren     € 4.214.286,--  

(50% van de investeringskosten voor 1.000 groeiplekken en  

500 vervangingsplekken) 

Gemeente 

Bijdrage Gemeente vanuit het programma Beter Benutten  € 5.500.000,-- 

Overige middelen via investeringsbudget GRP-vervanging riolen  € 285.714,--  

    

Bijdrage Provincie Limburg      € 3.000.000,-- 

------------------- 

Projectbudget:     € 13.000.000,--  

       ============  

 

Vergeleken met het raadsbesluit d.d. 9 juni 2015 ten opzichte van bovengenoemde bijdragen is de 

bijdrage van ProRail met € 1 miljoen verhoogd en daardoor de bijdrage van de gemeente 

(investeringsbudget GRP-vervanging riolen) met € 1 miljoen verlaagd. 

 

De Gemeente zal bij aanvang van de bouwwerkzaamheden van de fietsenstalling de financiële 

bijdrage van ProRail aan ProRail factureren. Deze bijdrage kwalificeert als een niet met btw belaste 

subsidie.  

 

Voorwaarden voor de subsidie vanuit het Actieplan Fietsparkeren is dat de fietsenstalling na eerste 

ingebruikname minstens 40 jaar haar voornoemde functie behoudt. Een eerdere functiewijziging is 

alleen mogelijk na schriftelijke overeenstemming tussen ProRail en Gemeente. Indien binnen 40 jaar 

na eerste ingebruikname de functie en/of het gebruik van de fietsenstalling wijzigt dan wel het aantal 

fietsplaatsen met meer dan 20% wordt gereduceerd ten opzichte van het gerealiseerde aantal 

plaatsen is ProRail gerechtigd haar ter beschikking gestelde bijdrage terug te vorderen, naar rato van 

het aantal plaatsen dat verloren gaat. Dit geldt niet indien sprake is van een wijziging of reductie van 

fietsplaatsen als gevolg van het creëren van een nieuwe interwijkverbinding danwel ProRail met 

voornoemde functiewijziging of reductie van het aantal plaatsen heeft ingestemd. 

 

Beheer en Onderhoud 

De gemeente is als eigenaar van de fietsenstalling verantwoordelijk voor het onderhoud van de 

fietsenstalling. Partijen gaan na de besteksfase een beheersovereenkomst aan waarin de 
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signalering, uitvoering en niveau van het onderhoud worden vastgelegd. ProRail draagt jaarlijks -bij 

voorschot- voor de helft bij aan de kosten van het onderhoud voor de duur van tien jaar na 

oplevering van de fietsenstalling Deze bijdrage kwalificeert eveneens als een niet met btw belaste 

subsidie. Indien ProRail tevens na voornoemde tien jaar financiering verkrijgt van het ministerie van 

IenM, draagt zij na deze periode van tien jaar tevens voor de helft bij aan de kosten van het 

onderhoud. De kosten van onderhoud zijn geraamd op jaarlijks circa € 42 per fietsparkeerplek 

exclusief btw. 

 

Handhaving 

Handhaving openbare ruimte is voor rekening en risico van de gemeente. De kosten hiervan vallen 

binnen bestaande budgetten. 

 

Exploitatie 

De gemeente verleent aan NS het exploitatierecht voor de uitvoering van de exploitatie van de 

fietsenstalling waardoor NS verantwoordelijk is voor de exploitatie van de fietsenstalling gedurende 

tien jaar vanaf datum van opening van de fietsenstalling voor publiek. Met de exploitatie wordt 

bedoeld de uitgevoerde activiteiten voor het beschikbaar stellen van stallingplaatsen voor fietsen van 

reizigers met het openbaar vervoer, passanten en overige bezoekers, alsmede het uitvoeren van de 

bedrijfsvoering van de fietsenstalling onder andere inhoudende: het veegschoonhouden, 

kaartverkoop, beheer, monitoren via camerabeelden ten behoeve van voldoende sociale veiligheid 

en de toezicht op de door de gemeente en NS opgestelde huisregels. Tot de exploitatie behoren niet 

de  verhuur van OV-fietsen, fietsreparatie en verkoop fietsgerelateerde artikelen omdat dit buiten de 

concessie voor (openbare) diensten valt en NS deze activiteiten volledig voor eigen rekening en 

risico verricht. 

 

NS is gerechtigd de exploitatie door een derde te laten uitvoeren. NS is verplicht de fietsenstalling 

aan haar gebruikers gedurende de eerste 24 uur gratis ter beschikking te stellen, teneinde zoveel 

mogelijk fietsen „van buiten naar binnen‟ te halen ten behoeve van een aantrekkelijke 

stationsomgeving en een goed bereikbaar station. De gemeente betaalt aan NS een bijdrage ter 

grootte van 2/3 van de kosten van de exploitatie (minus inkomsten), vermeerderd met btw. De 

exploitatie is niet rendabel gezien het feit dat het concept voorziet in de eerste 24 uur gratis parkeren 

en daarna tegen een laag tarief. NS en de gemeente zullen zich sterk inspannen om een andere 

partij te vinden die de helft van de gemeentelijke bijdrage (dus een derde van de kosten van de totale 

exploitatie) kan overnemen. De afspraken met betrekking tot de exploitatie worden nader uitgewerkt 

in een exploitatieovereenkomst.  
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Schade 

Schadeclaims bij de gemeente, die niet verhaald kunnen worden op de aannemer of derden, komen 

tijdens het project ten koste van het projectbudget (post onvoorzien). 

De gemeente vrijwaart NS voor alle aangetoonde schade aan de in haar of derden in eigendom 

zijnde bouwwerken/ constructies als gevolg van de uitgevoerde werkzaamheden voor de 

fietsenstalling. De gemeente zal voor de fietsenstalling een CAR (Constructie Allrisk) verzekering en 

een VGV (Verborgen Gebreken Verzekering) sluiten ten laste van het projectbudget. Voor indirecte 

schade geldt het stelsel van nadeelcompensatie. 

 

Kosten beheer, onderhoud, exploitatiebijdrage 

De totale kosten bedragen jaarlijks maximaal € 200.000,- exclusief btw.  In de Kaderbrief 2015 is in 

het budgettair kader vanaf 2018 hiervoor een bedrag opgenomen. Wel zal conform toezegging aan 

de gemeenteraad op korte termijn door een onafhankelijke marktpartij een meerjarenonderhoudsplan 

worden opgesteld voor het beheer en onderhoud aan de fietsenstalling door de gemeente. 

 

9. Aanbestedingen 

Het ontwerp en de realisatie van de fietsenstalling is aanbesteed via een Europese niet-openbare 

aanbestedingsprocedure. 

Het verstrekken van het exploitatierecht voor de fietsenstalling aan NS betreft een concessie voor 

diensten. De Aanbestedingswet is niet van toepassing op een concessie voor diensten, tenzij sprake 

is van een duidelijk grensoverschrijdend belang. Om te toetsen of er sprake is van een 

grensoverschrijdend belang, is het voornemen om het exploitatierecht te verlenen aan NS, 

gepubliceerd op TenderNed. Er hebben geen partijen gereageerd op deze publicatie waardoor kan 

worden aangenomen dat geen sprake is van een grensoverschrijdend belang. 

 

NS heeft recent de voorwaarde gesteld alleen te willen overgaan tot ondertekening van de 

projectovereenkomst op het moment dat de exploitatieovereenkomst ook getekend is/wordt. 

Verwacht wordt dat op korte termijn akkoord wordt bereikt over de nadere uitwerking van de 

exploitatieovereenkomst en zal worden overgaan tot ondertekening van beide voornoemde 

overeenkomsten. Dit betekent dat momenteel de projectovereenkomst niet is getekend. 

De voorlopige gunning aan de aannemer (voor de bouw van de fietsenstalling) vindt op 16 februari 

a.s. plaats. Op dat moment ligt er nog geen door alle partijen getekende projectovereenkomst. Aan 

het College wordt daarom gevraagd in te stemmen met voorlopige gunning. Het uitstellen van 

voorlopige gunning is niet wenselijk aangezien anders de harde planning voor de bouw van de 
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fietsenstalling niet meer haalbaar is. Bovendien behoudt de gemeente het recht om alsnog niet over 

te gaan tot definitieve gunning. 

 

10. Participatie tot heden 

De gemeenteraad is uitvoerig geïnformeerd en heeft het projectbudget en de dekking hiervan 

vastgesteld op 9 juni 2015. 

Belanghebbenden (omwonenden, ondernemers, Buurtenplatform Wyck, O.I.W. Wyck, Fietsersbond) 

zijn in een vroegtijdig stadium over het project geïnformeerd en betrokken geweest bij de 

totstandkoming daarvan.  

 

11. Voorstel 

1. besluiten tot het aangaan van de projectovereenkomst na ondertekening van deze overeenkomst 

door NS en ProRail; 

2. wijzigingen in de projectovereenkomst op ondergeschikte onderdelen te mandateren aan de 

Teammanager Vastgoed na afstemming met de ambtelijk opdrachtgever (Teammanager Ruimte 

/ Mobiliteit); 

3. besluiten tot het verlenen van het exploitatierecht aan NS voor de exploitatie van de 

fietsenstalling en de uitwerking hiervan binnen de kaders zoals omschreven in het 

collegevoorstel te mandateren aan Teammanager Ruimte / Mobiliteit; 

4. besluiten -ondanks dat de projectovereenkomst mogelijk nog niet getekend is door alle partijen- 

over te gaan tot voorlopige gunning aan de aannemer (voor de bouw van de fietsenstalling) op 

16 februari 2016.  

 

12. Uitvoering, evaluatie en vervolg 

De volgende planning wordt in acht genomen: 

 Voorlopige gunning aannemer: 16 februari 2016; 

 Definitieve gunning Aannemer: 7 maart 2016; 

 Oplevering fietsenstalling: 31 december 2017. 

Partijen hebben regelmatig overleg over de uitvoering van de werkzaamheden en (na oplevering) 

over het functioneren van de fietsenstalling. 

 



Wijzigingen n.a.v. raadsronde zijn in geel aangebracht. 

Gemeente Maastricht 
Raadsvergadering: 9 juni 2015 
Agendapunt 10. 
Besluit:. .Conform 
Toezegging: -

VOLGNUMMER 
52-2015 

DATUM 
21-4-2015 

OROANISATIEONDERDEEL 
Mobiliteit en Milteu 

CORRESPONDENTIENUMMER 
2015-14244 

BIJLAGEN 
Div, 

STELLER 
Terpstra/350 4412 
marijke.terpstra@maastricht.nl 

ONDERWERP RAADSVOORSTEL 
fiets/scooterstalling centraal station 

AAN DE GEMEENTERAAD, 

1. Samenvatting 

Het definitief onlwerp voor de ondergrondse fiets/scoolerstalling bij het centraai slation is uttgewerkt 
en de kosten zijn bekend. 

De investeringskosten voor de stalling worden definrtief geraamd op € 13 min excl. BTW. Hien/oor is 
de dekking (zie hiervoor de financiële paragraaO geregeld. 

De exptoitatie en onderhouds- en beheerskosten worden jaariijks op een totaal bedrag van 
maximaal €200.000 ingeschat, Dit bedrag wordt momenteel samen met NS en Prorail cxiderbouwd. 
Direct na afronding van de besteksfase zal aan een onafhankelijke marktpartij opdracht gegeven 
worden voor het opstellen van een meerjaren onderhoudsplan. De dekking van €200.000 wordt via 
de Kaderbrief 2015 voorgelegd aan uw Raad. Overigens vindt de daadwerkelijke verrekening van de 
opbrengsten en testen op achteraf basis plaats. 

In de kostenramingen is als uitgangspunt genomen dat de btw geen kostenpost zal worden. 
Uitgangspunt is dat de btw verrekend of gecompenseerd kan worden. Het staat vast dat 
compensatie mogelijk is als de gemeente eigenaar wordt van de stalling en de eerste 
verantwoordelijkheid draagt In de explortatie. Momenieel wordl er samen met de belastingdienst, NS 
en Prorail gekeken of er nog andere mogelijkheden zijn, 

De stalling wordt toekomst vast gebouwd. Dat houdt In dat een mogelijke toekomstige 
IntenA/Ijkverblnding onder of boven de sporen mogelijk is en op het Stationsplein een tram zonder 
problemen kan aanlanden. 

Na positieve besluitvorming zal, gezien de tijdsdruk op dit dossier, per direct het bestemmingplan ter 
inzage worden gelegd. 

1 
O 

a> 

2. Beslispunten 

1. Akkctord te gaan met het definitieve ontwerp. 
2. Akkoord te gaan mei hel investeringsbudget en de dekking hiervan, alsmede akkoord te gaan 

met de jaarlijkse exploitatiebijdrage waarvan is voorzien mkidels een integrale afweging bij de 
kaderbrief 2015. 

3. Het bestemming plan ter Inzage te leggen. 
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3. Aanleiding 

in hel raadsbesluit overde stationsomgeving van 31 mei 2011 is besloten dat op korte termijn de 
ti-aminpassing en de fietspariceer oplossing ter hand worden genomen en op lange termijn de 
IntenArijkverbInding (onder of boven de sporen) tot de mogelijkheden behoort. 

Bij het raadsbeshJtt over de tram van 18 december 2012 is een motte ingediend en aangenomen. In 
deze motie wordt het college verzocht In overieg te gaan met de beü"okken partners 
(NS/provincie/Prorail) om de mogelijkhecten te onderzoeken van een ondergrondse flete- en 
evenluele scooteretalling onder het statkwispteln. 

Op 13 januari 2014 ls uw commissie SMM op de hoogte gebracht van hel onderzoekrapport van 
Movares waaruit een voorkeur voor een ondergrondse stalling naar voren kwam. 

Op 8 september 2014 heeft uw ctommissle SMM nut en noodzaak voor een ondergrondse 
fiets/scooteratelling onderechreven en een ruime meerderheid sprak zich uit voor een toegang via de 
middenberm van de Stattonssti'aat. 

4, Relatie met kiestaand beleid 

1. Coalitieakkoord 'Wij Maastricht" 2014-2018 

Er wordt ruimte gezocht voor een slroclurele ven-uiming van het aantal fieteenstallingen 

ln het coalitieakkoord "Wij Maastricht" 2014-2018 is de realisalie van een ondergrondse 
flete/scooteretelllng in 2018 bij het centraal station concreet benoemd. 

2. Slrucluurvisie "ruimie voor ontmoeting". ( i L i 

In de structuurvisle Maasiricht 2030 is vastgesteld dat het centraal station wordt ontwikkekl als 
belangrijkste opentïaar vervoer knooppunt. ^ 

O 
(vooriiggende nota) en de Park & Rkje-voorziening (P&R Paraltelweg is november 2014 geopend). ^ 

De Inzet is verder de attractiviteit van de Stationsstraat voor voetgangers le verhogen. Een aantal ^ 
belanghebbenden heeft in het ontwerpproces van de fiels/scooterslalling aangegeven het betengrijk ^— 
te vinden dat de ingang stalling vte do middenberm van de Stationsstraat zo ü"ansparant mogelijk 
gebouwd wordt. Dit om het zkht op de slad, komend vanuit het station, niet te belemmeren. Daarom 
hebt j op 8 november 2014 besloten deze toegang samen met de werkgroep kwaliteitsimpuls Wijck 
verder vorm te geven. Ook is afgesproken dat er een haalbaarheldsludie voor de herinrichting van de 
gehele Stationsstraat zou worden opgesteld, Overigens maakt het opstellen van dit totaal plan met 
de bijbehorende kostenraming en dekking geen onderdeel uil van het project riets/scoolerstalling 
station. 

De opgave vcxir de langere termijn is om het monumentale stationsgebouw tot een schakel tussen 
binnenstad en het oostelijk stadsdeel te maken. Daarvoor is een openbare, bij voorkeur befietsbare, 
nteuwe passerelle gewenst, hetzij ondergronds of bovengronds. Op de langere termijn ligt aan de 
oostzijde, waar deze passerelle uitmondt, de opgave om een tweede stationsplein le maken. 
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5. Gewenst beleid en mogelijke opties 

Het voorlopig ontwerp is destijds door Movares gemaakt. Drt ontwerp Is door Grontmij tot op 
technisch niveau verder ultgeviterkl. Dll in continue samenspraak met de gemeenie, NS en Prorall. In 
de bijlage is de ontwerptekening toegevoegd. 

Capaciteit stalling 
Het is de opgave om in tolaal 3.000 fiets parkeerptekken aan de wesiz^de van hel stalion te hebben. 
Momenteel zijn er aan de westzijde 1000 plaatsen bewaakt in Aon de Stasie. 400 half verdtepte 
plaatsen bij het busstation, 100 plaatsen tegen de gevel van het staltonsgebouw en 500 pteatsen op 
hel maaiveld van het Slattonsptein. Deze 500 plaatsen op maaiveld zijn'destijds als lijdelijk 
aangelegd In afv/achting van een structurele oplossing Ten opzfchte van de huidige sKuatie gaat het 
dan om ^.000 (500 extra en 500 ter vervanging) rtteuwe plaatsen. 

De uiterste grenzen van de stalling worden bepaekl door de benodigde afstand tot de aanwezige 
belendingen en de minimaal benodigde loopruhnle tijdens uivoering om de bouwput heen. Aan de 
zuidzijde grenst de ondergrondse parkeergarage van de Cotonel aan cte stalling; hiervoor moet een 
afstand van 3 meter gerespecteerd worden. Aan de noordzijde grensl hel busstation aan de stalling 
Dit busslalfcn moei tijdens de bouw nog wel in functte kunnen blijven. Samen met Veolla en De Lijn 
Is de uiterste grens bepaakl. Aan de oost- en weslzqde moei een afstand van 5 meier lol de 

O 
O 

CD. 
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monumentale gevels worden aangehouden. Het onder het station verder uitbouwen van de stalling Is 
(vooriopig) financteel niet haalbaar. 

In de stalling is pteats voor minimaal 2547 gewone fietsen, 80 buitenmodeifietsen, 100 openbaar 
ven/oer fietsen en 40 scooters. In totaal 2767 stuks. Dll aanlal kan mogelijk nog verhcxigd wordon 
door de maahraering van de rekken (afhankelijk van leverancter) precies af stellen op de beschikbare 
roimte. Dil zal in de aanbesteding worden meegenomen. 

De oorepronkefjke opgave bedroeg zoals hierboven gesteld 3000 stuks. Dat is niet haalbaar 
vanwege de bovengenoemde fysieke beperkingen. In de reallsalleovereenkomst tussen NS. Prorail 
en gemeente is vastgelegd dal alle drie dc partijen bij een mogelijk toekomstig capac^teilsprotileem 
gezamenlijk aan de lat staan voor een oplossing. Dat kan bijvoorbeeld betekenen dat de stalling 
onder hel station verder wordl uttgebreid. Maar ook andere oplossingrichtingen zijn denkbaar. 

Fiets/scooter toegang stalling 
De fiets/scootertoegang van de stalling koml te liggen in de mkldenberm van de Stationsstraat. In 
een eerder stadium zijn meerdere opties afgewogen (zie cxik hel (u>ltegebeslurt van 6 nov 2014). De 
optie via de Stattonsstraal scoort op meerdere aspecten het beste. Dil is onafhankelijk van een 
evenluele komst van de tram. 

Om de stalling maximaal toegankelijk le maken, ook voorde minder validen en vcxir bestuurders van  
zware scootere of e-blkes. worden er twee mechanische rolbanden aangebracht. Op basis van  
doorstroom studies van NS en Prorail. zou drt voldoende moeten zijn om ook op cte ptekmomenten  
een goede dcxirstroming le garanderen. Toch wordt er een fysieke reservering aangebracht voor een  
derde rolband. Mcx:hl in de toekomst blijken dat deze toch nodig is (denk ook aan onderhoud), dan ^  
kan deze relattef eenvoudig worden aangebracht. Er hoeft bij de toegang geen lift te worden ^  
gebouwd, . 

CO 
Over deze rolbanden is een overkapping met overstek noodzakelijk. Drt om de invloeden van wind 
en regen te beperken. De vormgeving van deze overkapping is en wordt In samenspraak met de ^ 
wericgroep Kwaliteitsimpuls Wlfck, de Fietsersbond en de welstand vorder vorm gegeven. Bij de 
aanvraag van de omgevingsvergunning later dll jaar, ls de precieze vormgeving bekend. O 
Inrichting stalling 
De stalling wordt uitgerost met extra roime plekken (hart op hart afstand is 40 cm ipv de standaard 
37,5 cm) en 10 elektrische oplaadpunten. Voor de bijzondere fietsen en scootere worcten vakken ^— 
gemaakt. 

Tevens wordl de stalling uitgerost met innovaties die het fietsparkeren zo efficiënt, snel en makkelijk 
mogelijk maken. 
1. Met het "dynamisch bezeUingsinformatiesysteem" krijg je informalie waarbij jo weel hoe lang een 

fiets in het rek staat. Met drt systeem zijn cle locaties van de bezette en lege plokken bekend. Er 
wordt een display aangestuurd die bij binnenkomst de fietser laat zien waar nog plek ls. Ort ciraagl 
bij aan een kortere zoektijd en een naadtoze overstap van Hels naar OV. 

2. Er is sprake van een maximaal betaalgemak. Er zijn twee manteren waarop de klant toegang 
krijgt tot de nteuwe netsenstalling. Klanten dienen of cte parkeerduur le registreren (dagstalten) 
door middel van hun OV-chlpkaart of ze dienen In het bezit te zijn van een abonnement (stellen 
op abonnement). Tijdregistratie bij dagstallen gaat door middel van check-in/check-uit met de OV-
chipkaart. De eerste dag wordl gratis. Als de klant zqn fiefe langer dan 24 uur heeft gestald, dient 
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h'i een gangbaar tarief te betalen. Hiermee wordl gebruik door dagelijkse OV reizigers 
gestimuleerd en wordl gebruik door langparkeerders ontmoedigd. 

3. Er Is een vertrektijdenbord van de treinen (en mogelijke ook de bussen) ln de fietsenstalling 
aanwezig. 

4. Het is de bedoeling om door middel van luklsprekers mededelingen over OV hoorbaar In de 
stalling te maken. Dit wordt nog verder uitgewerict ivm de akoestiek. 

5. indeling fietsenstalling In herkenbare blokken met looproute aanduidingen naar trein en bus. Dil 
vergemakkelijkt de (terugjvindbaarheid. 

6. Verhuren van natransport in de stalling. Er zijn 100 openbaar vervoer fietsen. 
7. Er is een kleine reparatieroimte in de stalling aanwezig waar mensen hun fiete voor een 

eenvoudige reparatie kunnen afgeven. 

In- en uitgang stalling voor de voetganger 
Aan de Stationsgebouw zijde is een in- en uitgang voorzien uitsluitend voor de voetgangera. De 
voetganger kan kiezen om vla de stationshal of via de noordkant van het stalion naar de trein/bus le 
gaan. Komend vanaf cte trein/bus kan de voetganger via deze ingang zijn fiels of scooter ophalen en 
via de rolband uitgang via de middenbenm van de Stationsstraat uitrijden. 

Stallingsduur 
De gemeente Maastricht en hel NS Transfert>edrijf passen een gezamenlijk urtgewerkl fieteconcept 
loe in de ondergrondse stalling. Dit fietsconcept wordt landelijk vercter uitgerold en houdl In dat de 
eerete 24 uur gratis gestald kan worden. Vanaf cte tweede dag wordt een nog nader te bepalen tarief 
geheven. In Uti-echt, Amsterdam Amstel en Breda is dil concepl door NS al toegepast. 

pi NS en Gemeenie gaan onderzoeken of hel aanbieden van gratis stallen voor een periode langer dan 
24 uur voor bepaakle doelgroepen (bijvoorbeeld studenten) nuttig en zinvol fs voor een beter 
resultaat (klantoordeei, optlmete benutting en effect op totale kosten-tteten). 

CO 
Stalling is toekomstvast voor een tram ^ 
In hel onlwerp van de stalling Is rekening gehouden met een toekomstige tramaanlanding op het ^ 
Stationsptein. Hterbij is het laatste tramontwerp op het Stationsplein als uitgangspunt genomen. ^ 
De dagikhtopening in het dak van de stalling ligt midden voor de entree van het station. Daarmee ligt ^ 
deze op voldoende afstand van het beoogde tram tracé. ^ 

De grondlaag bovenop hel dak van de stelling bedraagt minimaal 1 meter. Bij de consti"uctie van de 
stalling worot rekening gehouden met al het vericeer dat momenteel over deze slalHng heen gaat. 
Met de huklige verkeersintensiteit moet toch al worcten uitgegaan van de zwaarste belastingklasse. 
Hiermee is de stalling direct ook toekomstvast voor de ti-am. 

Een Iram kan laag frequente trillingen vercK>rzaken, met evenluele overiast voor getw^uikere van de 
stalling en voor omwonenden tot gevolg. Om tiillinghlnder legen te gaan dienen de tramsporen 
opgelegd te worden op een baan of strook met veel massa. De beschikbare grondlaag van 1 meter 
Is rolmschcxits vokloende om deze voorzieningen in de toekomst op te nemen. 

Op het moment dat duidelijk waar de ti^am precies komen gaat. dtent vooraf met een 
ti'illingsonderzoek bepaald le worden waar deze voorzieningen moeten komen. De gronddekking 
kan, daar waar nodig, verwijderd worden om deze voorzieningen aan le Ixengen. Deze wericwijze 
heeft een aantal voo'delen: 
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- Eventuele wijzigingen ln tracé en urtvoering tramlijn kunnen optimaal meegenomen worden in het 
onlwerp en urtvoering van het werk. 

- Benodigde voorzieningen vi/orden budgettair toegekend aan het juiste project. 

Herinrichting Slaik>nsplein 
In eerete instantie zou vanuil het Iramproject de herinrichting van het gehete Stationsplein (vanaf het 
busslalton tot en met de Cotonel) opgepakt worden. Op dit moment wordt er een variantensludie 
uitgevoerd naar een mogelijke tijdelijke eindhalte voor de tram met "zichl" op eindhalte station. Deze 
studie is gereed in september 2015. Daarom zal vanurt het stallingprciject de bouwput minimaal 
moeten worden gedicht. Deze kosten zijn in een eerder stadium niet aan het project toegerekend (zie 
ook onder het kopje financièn). 
Omdat de Inrichting van hel Stationsplein aanti"ekkelijker te maken, wordt ook gekeken naar de 
mogelijkheden om binnen dit project een gehele of gedeelleüjke herinrichting van het Stattonsplein 
op te pakken. 
Komende maanden, tot aan het op de marict zetten van hel conlract richting de aannemer, wordt 
urtgezocht wat de mogelijkheden hiervan zijn. Uitgangspunt is dat een eventuele herinrichting binnen 
de 13 miljoen gerealiseerd moet worden. Ook moet ln de toekomst de kcxnsl van de iram mogelijk 
blijven. 

Aanpak weesfietsen 
Door het registratiesysteem in deze stalling kunnon weesfietsen eenvoudig venA/Ijderd worden. 
Momenteel Is 10-20% van de gestalde fietsen (300 tot 600) een weesfiete die capaciteit Inneemt voor 
potentiële treinreizigere. Door het beter benutten van de beslaande capaciteit neemt de capacitert h l ^ 
dus toe met drca 300 pteatsen. ^ 

Ultbrekilng oostzijde station 
/Van de oostkant van het station (Meerssenerweg) wordt, voorafgaand aan de bouw van de stalling 
aan de westzijde, cte capacitert van de fietsenstalling bijna verdubtield (ven 350 naar circa 615 CO 
plaatsen), 
Het gaat hier weliswaar om onbewaakt stallen op maaiveld. Deze maalveldtocaUe zal tevens sociaal O 
veiliger worden ingericht, zodat reizigers ook aan deze zijde hun fiels of scooter kunnen stallen. ^ 
Zeker tijdens de bouw aan de westzijde heeft dat grote voordeten. 

Deze uitbrekling wordt ooor Prorail geregisseerd en de gemeente draagt voor 50 % bij in de kosten. 
Dit wordt vanuit een aparte financiering bekostigd, de BDU en het mobilileilprogramma 2015.. 

Uilvoering van de bouw 
De omgeving is uilorst bepalend voor de urtvoering van de werkzaamheden. Aan de 
uitvoeringsmethode worden zeer strenge eisen gesteld. Zo moet er spatvrij, zettlngsvrij, trillingsvrij 
en geluidsvrij gewerict worden of moeten voorzieningen worden getroffen die deze overlast 
tegengaan. 

Grontmij heoft een referentieontwerp gemaakt waarbij wordt uitgegaan van diepwanden. Drt 
referentieontwerp is gemaakt om te zien of het bouwen van een stalling übertiaupt technisch en 
financieel mogelijk ls in deze complexe stationsomgeving, Uiteindelijk is het aan de aannemer om le 
werken met diepwanden of om voor een andere bouwmethode te kiezen die voldoet aan de eisen die 
gestekl zijn. 
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Het referentieontwerp gaat urt van het plaateen van de diepwanden in 1 fase en hel uitgraven van de 
bouwput in drie fasen. Dit heeft te maken met de eisen die vanurt de busdiensten, de bereikbaarheid 
van het stalion, verkeereveiligheid, de bevoorrading van het station en aanliggende 
horecavcxirzlenlngen, de busmaatschappij, NS en Prorall worden gesteld, Het uitgraven in 3 fesen is 
geraamd op "slechts" circa 2 ton duurder ten opzfchte van hel uitgraven In 1 fase, De bouwtijd zal 
ook enkete maanden toenemen ten opzichte van hel uitgraven In 1 fase. Daar staat tegenover dat 
het gefaseerd uitgraven grote voordelen heeft len aanzien van de gestelde eisen vanurt tiijvoorbeeld 
de hulpdiensten. Van cteze fasering kan de aannenrier afwijken als er maar wordt voklaan aan de 
eisen. 

Tijdens de bouw zullen de huidige fietestallingen (tegen de gevel circa 100 stuks, op het plein circa 
500 stuks, 400 half verdiepte fletsslallingen bij het busstation, 1000 bewaakte pteatsen in Aon de 
Staste) grotendeels behouden blijven Door hel pteatsen van tijdelijke fietsstatlingen, zai ervoor 
gezorgd ctet ven/allen plaateen gecompenseerd worcten. Vlak voor en tijdens de bouw zal er intensief 
gehandhaafd worden op weesfietsen en wrakken. 

Er wordt een verkeersplan opgestekl waarki alte verkeersstromen op een verkeerveilige manier een 
plaate krijgen tijdens de bouw. De aannemer moet zich aan drt plan houden. 

Het sladbusstalfcn koml tQdens de bouw te vervallen. Alle bussen worden vte de Sint Maartensiaan 
ln- en uttgeleid. Om dit mogelijk le maken wordt het slreekbusslalion aangepast. Dit plan is met 
Veolla, De Lijn, NS en provirx;le besproken en goed bevonden. 

Aon de Stasie 1 . 
NS heeft een contract met de exploitant van Aon de Stasie. Met NS is afgesproken dat Aon de J ~ 
Stasie open blijft lot aan de opening van de nieuwe stalling eind 2017. Contractueel blijft de roimte 
van Aon de Stasie tot 1 jaar na opening van de stalling, gereserveerd voor het stallen van 

CO <J 
6. Duurzaamheid en gezondheid ^ 

De fiets is bij uitstek een duurzaam ven/oermiddel en de gemeente Maasti-fcht zet hier dan ook vol Q 
op ln. Door de aanleg van een centraal gelegen fietsstalling nabij het Centraal Station wordt de T i 
fietser gefaciliteerd en zal het gebruik van het openbaar vervoer nog verder toenemen. Dit koml 
enerzijds de leeftiaBrheid en de bereikbaartieid van de binnenstad ten goede maar anderzijds ook de ^ 
gezondheid van de burgere. 

Er wordt rekening gehouden met klimaat adaptatie en ais gevolg daarvan extreem hoge 
waleretanden en hittestress. De stalling heeft een tevensduur van meer dan 50 jaar en is artijd 
beschikbaar en toegankelijk, 

Vcxir de stalling zelf zijn de materiaalkeuze en energiezuinigheid betengrijke onderdelen op hel 
gebied van duurzaamheid. Binnen het vastgestekte budget wordt getracht een kllmaatiieuti-ale 
stalling te realiseren. 

De bovengrondse inrichting van hel stationsgebied biedt echter nog meer kansen voor zichtbare 
verduurzaming. Gekeken wordt hoe duurzaam de stalling en de herinrfchting van het statk>nsptein 
Maastiicht anno 2015 feitelijk is. Als basis dienl volledig hergebroik van de vrijkomende materialen 
ter piaatee van het Stationsptein. Vervolgens zulten kleeën en mogelijkheden voor het toepassen van 
het Smart City concept worcten meegenomen. 
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Vergelijkbaar met de werkwijze van het f<2. project zal, langs de lijnen van BREEAM-NL 
Gebiedsontwikkeling, alle beschikbare en relevante Informatie worden geanalyseerd. Dil len aanzien 
van het ontwerp voor de herinrichting van het Slaltonsplein en de invloed van de stalling daarop. Ook 
worden één of Iwee interviews afgenomen om dieper op een aantel zaken in te gaan. BREEAM-Nl 
gebiedsontwikkeling wordt daarbij niet als certificieringsinstrumenl gehanteerd maar als een mkidel 
om de male van duurzaamheid te 'taxeren' en kansen te identificeren. 

7. Personeel 
N.v.t. 

8. informatie en automatisering 
N.v.t. 

9. (Duurzame) aanbestedingen 

Confonn gemeentelijk en Europees aanbestedingsbeleid. 

Het voorplein waaronder de stalling komt ie liggen is gedeeltelik in eigendom van NS (circa 20%) en 
gedeeltelijk in eigendom van de gemeente (circa 80%). Met erfpachtconstructies wordl, afhankelijk 
van de uitkomst van bovenstaande, de overdracht van gronden geregeld. 

10. IBOR beheersparagraaf 

De openbare ruimte bovenop do stalling wordl conform bestaande afspraken die de gemeenteraad CO 
len aanzien van het IBOR programma heeft gemaakt beheerd en onderhouden. Er is overigens voor 
hel Stationsplein specifiek een beheerconvenant met NS in wording. Deze is echter vooriopig nog ^ 
niet compleet en vastgesteld. De openbare ruimte tovenop de stalling zal hier in worden ^ 
meegenomen. M 

11. Financiën 

Investeringskosten 
In 2013 en 2014 is een bedrag van 12 miljoen genoemd. Deze raming ging uil een bandbreedte van 
30 %. In de coltegenota van nov 2014 is gesteld dat, mochten de investeringskosten boven € 12 
miljoen uitkomen, allereeret zou wordan gekeken naar bezuinigingsmaatregelen. Hierbij zou gedachl 
kunnen worden aan uitvoering in minder fasen, versobering in de afwericing etc. Zo nodig zou 
aanvuitende dekking worden gezcx;hL 

•e kostenraming is, na het collegebeslurt van november 2014, specifieker gemaakt. Er Is meer 
ontwerpend onderzoek uitgevoerd, er hebben risfcosessies pteatsgevonden, er is navraag gedaan b^ 
vergelijkbare projecten in het land. er heeft een second opinion plaatsgevonden en er is veel inteme 
en externe energie gestoken in het kritisch bekijken van de gedane veronderstellingen In de 
kostenraming. 
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Ook is de laatste maanden duidelijk geworden dat de tram niet op korte termijn op het Stationsplein 
zal aanlanden. Dat betekent dal het dichten van de bouwput nu geheel voor rekening van de stalling 
koml le vallen. Ook zou werk met werk worden gemaakt bijvoorbeekl len aanzien van de inzet van 
een omgevingsmanager, het vemchten van conditionerende onderzoeken en het verieggen van 
kabels en leidingen. Allemaal extra kosten die voorheen niet in het geraamde budget van 12 miljoen 
waren verdisconteerd. 

De Investeringskosten voor de stalling worden definitief geraamd op € 13 min exd BTW. 

De dekking van deze Investeringskosten ziet er als volgt urt: 
1) Prorall draagt bij vanuit het Actieplan Fiets Pariceren voor 50 % voor 1500 fietsen/scootere (groei 
len opzichte van huidige situatie). Op basis van de huidige voorlopige afspraken, draagt Prorail € 
3.214.286 miljoen bij. 
Er wordt komende maanden intensief overleg gevoerd om dit bedrag op te hogen naar 3,5 mBjoen. 
De liijdrage wordl echter pas achteraf (na realisatie) definitief berekend en toegekend. 
2) Provincie draagt bij vanuil cte reguliere BDU € 2,2 miljoen en € 0,8 miljoen vanuit verkeer en 
vervoeremanagement. Totale provinciale bijdrage bedraagt daarmee € 3,0 miljoen 
3) Beter Benutten Maasiricht Bereikbaar. Vanuit hel programma Beter Benutten wordl € 5,5 miljoen 
bijgedragen. Zie htervcxir het etuurgroepbesluit Beter Benutten 2015-2017 en het raadsbesluit Beter 
Benutten van 27 januari 2015. 
4) MJIP- Stedelijke vernieuwing - jaarschijf 2015 € 0,6 min 
5) lnvesleringsbudget GRP - vervanging riolen € 0,5 min 
6) Moblitelteprogramma 2016-2017, €285.714. Mocht blijken dat de bijdrage genoemd onder punt 1) 
van Prorail niet kan worden opgehoogd naar 3,5 miljoen, dan dient het mobiliteitsprogramma 2016-
2017 als achtervang voor hel tekort. 

Exploitalie- en onderiioud/betteerkosten r^ , 
De jaariijks terugkerende lasten zijn te verdelen in twee onderdeten: exploitattelasten (kaartverkoop jy^ 
en veegschoon houden stelling) en onderhouds/beheerslasten van de gebouwde voorziening. ^ 

De explortatie van een fieteenstelling (eerste 24 uur gratis) is ntet kostendekkend. Bij het O 
cotlegebeskjit van november 2014 is het ambrtiedocument aangaande cte explortatiekosten tiJSsen O 
NS en cte gemeenie goedgekeurd. NS staat garant voor 1/3 van de kosten van de exptoitatiB. ^ 
Gemeenie Maastricht slaat voorlopig garant voor 2/3 van de kosten. Beide partijen spannen zich, in CO 
de tussenliggende periode, in om het ministerie zover te krijgen ook 1/3 voor haar rekening te 
nemen. Dit is conform de landelijke gedragslijnen tussen ministerie, NS en gemeentes. Dit ctocument CP , 
zal voor opening van de stalling eind 2017 verder uitgewerkt en definrttef gemaakt zijn. 

In afwijkkig van hel bovengenoemde ambitiedocument heeft NS onlangs toegezegd de opbrengsten 
van het slailen naar rato van de bijdrage in de kosten te verdelen. De jaariijkse exploltattekoslen 
worden op basis van de en/aringen in Utrecht, Breda en Amslerdam Amstel geraamd op totaal € 
220.000,- exclusief btw. De opbrengsten worden geraamd op €60.000.1/3 deel betekent een jaarlijks 
bedrag van € 54,000,- exdusief btw en 2/3 deel betekent een jaarlQks bedrag van € 108.000,-
exclusief btw voor de gemeente. In de bijlage is drt gespeclfteerd. 

De onderhouds- en beheerskosten worden op basis van ervarkigscijfers van Prorail ingeschat op 
een bedrag rond de € 160.000. Uitgaande van de afgesproken 50/50 verdeling lussen Prorail en 
gemeente, draagt de gemeenie jaariijks € 80.000 bij aan onderhoud en beheer. In de bulage is drt 
gespedfieerd. 
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Samengevat 
Jaariijkse exploitatiekosten (na aftrek opbrengst): lussen de €55.000 (1/3 deel) en € 110.000 (2/3 
deel) 
Jaarlijkse onderhoud/beheerskosten: rond de €80.000 

De exploitatie en onderhouds- en beheerekosten worden hiermee jaariijks op een totaal bedrag van 
circa €200.000 ingeschat (uitgaande van 2/3 bijdrage in exploitatie). Dit bedrag wordt momenteel 
samen met NS en Prorail verder uitgewerict. Drt bedrag wordt momenteel samen met NS en Prorail 
onderbouwd, Direct na afronding van de besleksfase zal aan een onafhankelijke martelpartij opdracht 
gegeven worden voor het opstellen van een meerjaren onderhoudsplan. De ctekking van €200.000 
wordt via de Kaderbrief 2015 voorgetegd aan uw Raad. Overigens vindt de daadwerkelijke 
verrekening van de opbrengsten en laslen op achteraf basis plaats. 

In de realisatieovereenkomst tussen NS, Prorall en gemeente worden txivenstaande afspraken 
vastgetegd. 

Fiscale aevolaen - STW 
In de kostenramingen is als uitgangspunt genomen dat de btw geen kostenpost zai worden. 
Urtgangspunt is dat de btw verrekend (wet BTW) of gec^ompenseerd (welBCF) kan worden. 
Hel staat vast dat compensatie mogelqk is als de gemeente eigenaar wordt van de stalling en de 
eerste verantwoordelijkheid draagl in de exploitatie. Momenteel wordt er samen met de 
belastingdienst, NS en Prorail gekeken of er nog andere mogelijkheden zijn. Zo wordl er nog 
onderzocht of ook NS de eerste veranlv/oordelijkheid kan dragen in de exploitette Dit uiteraard 
zonder negatieve consequenties voor de hoogte van de exploitatietesten. 

Risico gestuurd werken 
Op hel gebied van de bouvrtechniek zijn twee intensieve risicosessie gehouden. De top 10 
bouwrislco's zijn verder uitgewerkt en op basis hiervan wordt gestuurd en aanbesteed. 
Ook zijn risicobrede sessies conform Ristog gehouden. De risfco's zijn gekwantificeerd in tijd en geld 
en er te een eerste verantwoordelijke benoemd. Op regelmatige basis zullen deze sessies worden 
herhaald zodat eventuele problemen tijdig worden gesignaleerd en beheeremaatregelen goed 
worden ingezet. 

12. Voorstel 

1. Akkoord le gaan met het definitteve ontworp. 
2 Akkcxird te gaan met het investeringsbudget en de dekking hiervan, alsmede akkoord le gaan 

met de jaariijkse exploitatiebijdrage waarvan is voorzien middels een integrale afweging bij de 
kaderbrief 2015. 

3. Het bestemmingplan ter inzage te leggen. 

13. Vervolg / Planning 

Na een positief besluit van Raad zal het bestemmingsplan ler inzage worden gelegd. Afhankelijk van 
eventuele bezwaarprcx:odures, wordt het bestemmingsplan naar verwachting eind 2015/tiegin 2016 
goedgekeurd. Hierna kan, dired aanslurtend, de omgevingsvergunning worden aangevraagd. De 
txiuw start na afgifte van de omgevingsvergunning, begin 2016. 
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Er komt er een nieuwe informattedag/avond waarvcxir alle betanghebbenden worden uitgenodigd. Op 
deze dag zal informatie worden verstrekt met betrekking tot de bestemmingsplanprocedure en de 
uitvoering van de werkzaamheden. 

Het contract voor de aannemer wordt door de Grontmij verder uitgewerkt en rond de zomer van 2016 
op de marict gezet. Gunning zal eind 2015/begln 2016 plaatsvinden. 

Ten tijde van de uitvoering zal, in overleg met de aannemer en NS, gezocht worden naar een 
permanent informatieloket in de Stationshal. Ook wordt een omgevingsmanager aangesteld. In de 
lokale bladen zal aandacht besteed worden aan de werkzaamheden. Met Maastricht Bereikbaar 
worden de grootschalige vi«rkzaamheden binnen Maastricht op elkaar afgestemd. 

Vanuit het project van de stalling is een eerste begin gemaakt met de haalbaarheidsstudte naar de 
herinrichting van de Stationsstraat. Het ontwerp van de toegang tot de stalling moet namelijk ook 
passen binnen het de totale herinrfchlingviste van cte Statkinsstraat. In een separaat project zal 
samen met de werkgroep kwaliteitsimpuls Wijck deze haalbaarheidsstudie verder worden uitgewerict. 
Dit wordt duidelijk gescheiden van elkaar uitgevoerd om uitbreiding van de opdracht en daarmee de 
financldte en procedurele uitvoerbaarheid van de stalling niet in gevaar te laten komen. 

Burgemeester en Wethouders van Maasti-fcht. 

De Seaetaris, De Burgemeester, 
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14. Communicatie richting raad 

Belanghebbencten (omwonenden, ondernemers, Buurtplatform Wyck. O I W. Wyck, 
Ftelserslxind) zlJn in een vroegtijdig stadium geïnformeerd en meegenomen in de 
totstandkoming van vooriiggend besluit. 

Op 26 augustus 2014 heeft in de L' Empereur een Informatiedag/avond plaatsgevonden. De 
dag heeft zich met name op de situering en de toegang van de stalling gericht. 

Na besluitvorming in de raad op 9 juni van dH jaar, komt er een nieuwe infonnatiedag/avond 
waarvoor alle belanghebbenden worden uitgenodigd. Op deze dag zal informatie worden 
vereti"ekt met betrekking tot de bestemmingsplanprocedure en de urtvoering van de 
wericzaamheden. 

Ten lijde van de uitvoering zal, in overieg met de aannemer en NS, gezocht worden naar een 
pennanent Informatieloket in de Stationshal. Ook wordt een omgevingsmanager aangesteld. 
In de lokate bladen zal aandacht besteed worden aan de werkzaamheden. Mei Maastrfcht 
Bereikbaar worden de grootschalige werkzaamheden binnen Maastricht op elkaar 
afgestemd. 

Het voorgaande collegebesluit is gecommunfc^erd middels een persbericht en In de 
wekelijkse persbriefing door de v/ethouder toegelicht. De lietrokken partijen zijn schriftelijk of 
mei een gesprek geïnformeerd. 
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VOLGNin l̂MER 
52-2015 

DE RAAD DER GEMEENTE MAASTRICHT, 

gezien het voorstel van Burgemeester en Wethouders d.d. 21-4-2015 . 
organisatieonderdeel B&O-Ruimte, no. 2015-14244; 

BESLUIT: 

1. Akkoord te gaan met het definitteve ontwerp. 
2. Akkoord te gaan met het investeringsbudget en de dekking hien/an alsmede akkoord te 

gaan met de jaarlijkse explortatiebijdrage en de dekking hien/an te voorzien middels een 
integrale afweging bij de kaderbrief 2015. 

3. Het tiestemmingpian ter inzage te leggen. 

Aldus bestoten door de raad der gemeente Maastricht in zijn openbare vergadering van 9 juni 
2015 

De Griffier. De Voorzitter, PJ 
CU 
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